Georg Fischer
~Goldfisch™ - Tarnname einer unterirdischen Riistungsfabrik
1. Vorgeschichte: Ursachen und Interessen

Einer der Griinde, warum der nationalsozialistischen Partei Hitlers 1933 die
Regierungsmacht in Deutschland Ubertragen wurde, war das Trauma von
1918. Am Ende des ersten Weltkriegs bestimmte der , Diktatfriede™ von Ver-
sailles, dass das ,,Deutsche Reich™ nur noch ein kleines Heer unterhalten
durfte. Der Weg zu einer militarischen GroBmacht war darum von der Ris-
tungsproduktion abhangig. Flir den geplanten Krieg setzte die nationalsozial-
istische und die militdrische Flihrung auf eine starke Luftwaffe. Dies er6ffnete
auch flr die groBen Automobilkonzerne BMW und Mercedes hohe Gewinne.
So entstand als Teil der Kriegsvorbereitungen des Deutschen Reiches das
Flugzeugmotorenwerk Genshagen der Daimler-Benz Motoren GmbH siidlich
von Berlin. In dieser modernen Ristungsfabrik wurde ab 1941 der
Zwolfzylindermotor ,,DB 603 und 605" hergestellt: Spitzenprodukte der Riis-
tungstechnologie (1500 PS Leistung).

1944 machte der Flugmotorensektor mit (iber 300 Millionen Reichsmark
mehr als ein Drittel des gesamten Umsatzes des Daimler-Benz-Konzerns aus.
Die Uber 25000 Motoren, die 1944 ausgeliefert wurden, waren mehr als die
Haélfte aller Flugmotoren fir die Luftwaffe.

Nachdem bei Stalingrad die faschistische Eroberungspolitik gestoppt werden
konnte, gewannen bis 1944 die Alliierten die Lufthoheit. Damit nahmen Bom-
benangriffe auf die Ristungsbetriebe zu, die auch die Fabrik in Genshagen
trafen. Der ,Jagerstab", im Marz 1944 als Koordinationsstelle von Luftwaffe,
Ristungsministerium, SS und Industrieunternehmen gegriindet, sollte eine
Steigerung der Flugzeugproduktion erreichen. Neben der Dezentralisierung
von Produktionsstatten war die Strategie, Fabriken durch ,unterirdische Ver-
lagerung" gegen Bombardierungen zu schiitzen. Flr den Ausbau der un-
terirdischen Rdume war der durchsetzungsfahige Dipl.Ing. Hans Kammler
zustandig.

Weil die benétigten Arbeitskrafte nicht zur Verfligung standen und auch
kaum noch Kriegsgefangene hinzu kamen, konnte das Verlagerungspro-
gramm nur realisiert werden, indem die SS ,Schutzhaftlinge in ausrei-
chendem MaBe als Hilfskrafte flir Bau und Fertigung" (Bundesarchiv Berlin, R 7 /
1173) einsetzte.

Flr die Flugzeugmotorenproduktion von Daimler-Benz - Genshagen wurde
(neben Hochwalde bei Meseritz) als Standort die Gipsgruben ,Friede™ und
~Ernst” am Uferhang des Neckars bei Obrigheim bestimmt, weil sie
verkehrsglinstig lagen und schnell umzufunktionieren waren. Sie bekamen
die Bezeichnung ,A 8" / ,A 8 b" und die Tarnnamen ,,Goldfisch™ und
~Brasse™. Um die KZ-Haftlinge unterzubringen wurde in der Schule von



Neckarelz ein ,AuBenkommando" des Konzentrationslagers Natzweiler
eingerichtet. So entstanden die ,,Neckarlager"™.

2. Bautétigkeiten: die Leiden der KZ-Hé&ftlinge

Innerhalb von 7 Wochen sollte aus dem Gipsstollen eine unterirdische Fab-
rikhalle werden. Obgleich sich das schnell als Illusion herausstellte und das
ganze Jahr des Bestehens von ,Goldfisch® gebaut wurde, markiert dies den
standigen Termindruck. Die Bauleitung lag bei Daimler-Benz, das Bauvolu-
men betrug 3,8 Millionen Reichsmark. Direktor Miller besichtigte die Grube
am 7. Méarz 1944 und gab dem Hausarchitekten von Daimler-Benz den Auf-
trag, eine Fertigungsflache von 50000 Quadratmetern herzustellen. Vor Ort
war flr die Bautadtigkeiten einerseits der ,,SS-Flihrungsstab A 8" unter der
Leitung von Hermann Glaser, andererseits der ,Baustab U™ mit Eugen Kiemle
(in Untertlirkheim) und Architekt August Haag (in Obrigheim) von der Daim-
ler-Benz-Bauleitung zusténdig. Schon Mitte Marz 1944 transportierte die SS
die ersten 500 KZ-Haftlinge aus Dachau an. Sie hatten die Baustelle zu
er6éffnen und sollten die , Planierungsarbeiten™ beginnen, denn der Boden des
Gipsstollens musste flir die Maschinen erst betoniert werden. Schon bald
wurde deutlich, dass die KZ-Haftlinge, die sich bereits an der Grenze des
Zusammenbruchs befanden, den Belastungen der schwersten Erd- und
Bauarbeiten (ber- und unter Tage nicht gewachsen waren. So wurden
standig mehr und neue ,Arbeitskrafte™ angefordert, um die befohlenen Ter-
mine annahernd einhalten zu kénnen: ab Sommer 1944 sollte , Goldfisch®
Flugzeugmotoren liefern.

Die Baufirma Hochtief rechnete mit 470 Tonnen Baueisen und 270 Tonnen
Maschineneisen. Geplant wurde die Verarbeitung von 440 Festmeter Bund-
holz und 870 Kubikmeter Schnittholz. Insgesamt sollten 270000 Ziegelsteine
und 3200 Tonnen Zement verarbeitet werden (Bundesarchiv Berlin, R 7 / 1192).
Dies geschah im traurigen und wahrsten Sinn des Wortes: auf dem Ricken
der KZ-Haftlinge. Sie mussten unter Schldagen und der Drohung, erschossen
zu werden, die Zufahrtswege zum Stollen herstellen. Sie trugen vom
Bahngleis ab 50 kg schwere Zementsdcke 40 H6henmeter Unterschied die
~Treppe" hoch, obwohl sie selbst kaum mehr Kérpergewicht hatten. Sie
mussten vollig unzureichend gekleidet in Tag- und Nachtschicht arbeiten,
mussten hungern und hatten schlechteste Schlafraume: ,,nur mehrstéckige
Pritschen, flir 3 Mann 2 Strohsacke. Zwischenwande in den Baracken zur
Gewinnung von Raum entfernt. Sanitdare Anlagen auBerordentlich
minderwertig und unzureichend. Flr Tag- und Nachtschicht ein und dieselbe
Liegestatte.™ (IWM London, FD 2228/45). Wahrend des letzten Kriegsjahres wur-
den die etwa 5000 KZ-Haftlinge, die insgesamt wegen ,Goldfisch" in die
Region gebracht und aufgrund ihrer Haftlingskleidung ,Zebras"™ genannt wur-
den, ein Teil des Alltags. Sie wurden bendtigt und mussten versuchten unter-
halb des Existenzminimums zu Uberleben. Daimler-Benz nahm sie nur im
Hinblick auf ihre Arbeitsleistung zur Kenntnis. Vielen Wachposten (der SS und
der Luftwaffe) halfen, die letzten Krafte flir die Arbeit aus ihnen herauszu-



pressen. Die Bevdlkerung sah zu, wie sie geschunden wurden. Einige Kinder
sprachen mit ihnen und nur wenige Menschen wagten, ihnen zu helfen.

Standig ergaben sich zusatzliche Bauarbeiten, denn Planung und Ausbau war
streckenweise parallel durchzufliihren. So wurde beschlossen, einen LKW-
und den Elka-Stollen neu zu bauen und flir die Zu- Ablieferung die Umschlag-
shalle zu errichten. Die Flugzeugangriffe machten Bunkerarbeiten nétig. Im
Friihsommer 1944 wurde die ,,Durchfiihrung von Grube Ernst mit Haftlingen®
(IWM London, FD 2228/45), Tarnname , Brasse", begonnen, um weitere Produk-
tionsflachen zu schaffen. Weil wegen der Temperaturen und der Luftfeuchtig-
keit in den Stollen die Maschinen zu rosten drohten, wurden Bellftungsstol-
len und im Spatherbst unter morderischen Bedingungen das ,Kesselhaus"
gebaut.

Barackenlager zu bauen, war ein weiteres Erfordernis. Als nach dem No-
vemberhochwasser der Neckar einen groBen Teil der Baustofflager von
»Goldfisch™ weggeschwemmt hatte, wurde neues Material in unmittelbarer
Nahe gebrochen und KZ-Haftlinge auch flir primitivste Transportaufgaben
eingesetzt. Oberbauleiter Kiemle beurteilte die Umstdnde, dass Haftlinge
vorgefertigte Barackenteile vom Bahnhof zur Baustelle tragen mussten als
~Baumethoden wie bei den alten Agyptern® (IWM London, FD 2228/45). Unter-
klinfte flr bis zu 7500 Arbeiterinnen und Arbeiter mussten erstellt werden,
um den Zwei-Schichtenbetrieb der Motorenproduktion im Stollen ,Goldfisch"
Zzu organisieren. Diese Menschen stammten aus verschiedenen Landern,
waren Facharbeiter oder Zwangsrekrutierte, Militérinternierte oder SS-
Strafgefangene, verschleppte Frauen oder Ostarbeiter, KZ-Haftlinge oder
Kriegsgefangene. So ergaben sich ,babylonische Verhaltnisse™ auf den
Baustellen, in den Lagern und in den D&rfern des Elzmindungsraums.

3. Rustungsproduktion und ihre Folgen

Anfang Mai 1944 wurde von der SS und Planungsingenieuren des Daimler-Benz
Werkes Genshagen im Amtsgericht Mosbach ein Verbindungsstab ,Bliro Melzer"
eingerichtet, um die Verlagerung von Maschinen und Menschen aus Genshagen in
den Stollen zu organisieren. Nachdem die SS zugesagt hatte, dass bis Ende Mai
50000 gm ,bezugsfertig" seien, mussten Verlagerungsplane und Angaben Uber die
Stromversorgung erstellt werden. Der Umzug sollte Mitte Juni beendet sein: In den
unterirdischen Werkshallen waren alle 2000 Maschinen nach derselben Nummeri-
erung wie im Werk Genshagen aufzustellen. Tatsachlich trafen die ersten 21
Maschinen aus Genshagen am 26. Juni 1944 im Bahnhof Neckarelz ein. Im Juli
bekamen die Arbeiter eine Pramie von 100 Reichsmark und 100 Zigaretten flir jede
Maschine, die sie mehr als die geplanten 50 pro Tag verlagerten. Parallel dazu
kamen auch Menschentransporte aus Genshagen, denn die Arbeitskrifte wurden
ebenso ,verlagert" wie die Maschinen. Aber weder der Stollen war fertig, noch
war die Unterbringung der Menschen gewahrleistet. Als die 1. Stufe der Verlagerung
zum ,Goldfisch® Ende August abgeschlossen war, wurde die Produktion aufgenom-
men. Anfang September stiirzte Gestein vom Stollenfirst: die mehr als 20 Toten
galten als Kriegsopfer und es wurde bedauert, dass ,,5 wertvolle Werkzeugmaschi-



nen zum Teil schwer beschadigt™ worden waren. Erst Anfang Oktober 1944 war die
Fertigungstechnik in ,Goldfisch™ so weit, dass die ersten vollstandig untertage
hergestellten Motoren ausgeliefert werden konnten. Monatlich sollten bis zu 500 neu
gebaut und etwa 350 in der Riickmontage-Abteilung instand gesetzt werden. Diese
und die noch héheren Soll-Leistungen konnten jedoch nicht erbracht werden und fiir
den Winter beflirchtete sogar die SS einen katastrophalen Haftlingsausfall.

Im Herbst 1944 wurde von Daimler-Benz zusatzlich die Riickverlagerung von Ma-
schinen aus dem Werk ,Rochen®, Dubnica / Slowakei, durchgesetzt und eine Teil-
verlagerung des Werkes Sindelfingen vorbereitet. Damit sollte einerseits die For-
derung nach einem regionalen Produktionsverbund der Untertagebetriebe erfiillt
werden. Andererseits diente dies aber auch dem langfristigen Konzerninteresse, die
Maschinen zu erhalten, d.h. die Vermbgenswerte zu sichern. In diesem Sinne plante
Daimler-Benz auch fiir die Nachkriegszeit. Dafilir aber stdrten die Arbeiterinnen und
Arbeiter.
~Wie Fremdkérper wurden nach und nach die aus allen Ladndern Europas herbeige-
schleppten ‘Fremdarbeiter’ aus dem Arbeitsprozess ausgestoBen. Wéhrend die ‘Ostar-
beiter’ evakuiert ... und die KZ-Haftlinge den Todesmadarschen der SS (iberantwortet
wurden, bot Daimler-Benz im Fall der SS-Héftlinge von sich aus die Ubernahme der
‘Transportkosten’ an. [, Goldfisch" stellte] einen Kompromiss zwischen der auf den
‘Endsieg’ orientierten Ristungsplanung des Staates und der auf die Rettung des In-
vestitionskapitals - auch und vor allem (iber den Krieg hinaus - angelegten Planung
des Gesamtkonzerns dar.™ (R. Frobe im Daimler-Benz-Buch, Nérdlingen 1988, S. 459
und 409)

SchlieBlich konnte Ende Marz 1945 noch verhindert werden, dass der Befehl
Hitlers, alle Industrieanlagen zu zerstdren, im ,Goldfisch® umgesetzt wurde.
Lediglich die Eisenbahnbricke Gber den Neckar wurde gesprengt. Am 2. April
1945 besetzten amerikanische Einheiten die unterirdische Fabrik. Bis 1948
wurde der Stollen leergerdaumt. Die Maschinen kamen in die UdSSR, nach
Sindelfingen und Diedesheim; Menschen aus der Umgebung holten sich
Steine aus dem Stollen und der Gipsabbau wurde wieder aufgenommen.

Die Verlagerung der Rlstungsfabrik ins Neckartal betraf die Menschen hier in
verschiedener Weise. Sie brachte eine Art von Industrialisierung und veran-
derte den Kriegsalltag. In ,Goldfisch®™ und , Brasse™ waren mehr als 7000 Ar-
beiterinnen und Arbeiter, die unter Tage Flugzeugmotoren produzierten, und
3000 Arbeiter und KZ-Haftlinge waren bei den BaumaBnahmen beschaftigt.
Mehr als 10000 Menschen verdnderten die Region, in der weitere hierher ge-
zwungenen Menschen (flir die Stollen in Neckarzimmern und Hochhausen
z.B.) untergebracht und versorgt werden mussten. Die 6rtlichen Handwerks-
und Handelsbetriebe wurden ebenso dazu herangezogen wie die staatlichen
und halbstaatlichen Behérden und Organisationen. SchlieBlich waren die Fa-
milien direkt betroffen, wenn eine Einquartierung erfolgte.

Dorothee Roos



Ziel und Zweck des Geschichtdlehrpfades

Obwohl die Firma"Goldfisch GmbH", die unter diesem Namen im Handel sregister der Stadt

M osbach eingetragen war, mit rund 10 000 Beschéftigten die grofite Industrieansiediung in der
Geschichte des Elzmindungsraumes darstellt, breitete sich nach dem Kriegsende ein vollstandi-
ges Stillschweigen Uber die Vorgange.

Erst vierzig Jahre spéter kam es durch das "Daimler-Benz-Buch" der Hamburger Stiftung fur So-
zZialgeschichte des 20. Jahrhunderts zu einer 6ffentlichen Diskussion, nachdem die Examensarbeit
des Mosbacher Historikers Michael Schmid Pionierarbeit geleistet hatte. Inzwischen hat sich der
Daimler-Benz-Konzern zu seiner historischen Verantwortung bekannt und selbst wissenschaftli-
che Untersuchungen verdffentlicht (siehe Literaturverzeichnis).

Mit dem Projekt " Geschichtslehrpfad” verfolgt der Verein " KZ-Gedenkstatte Neckar elz"
das Ziel, die Heimatgeschichte zu vervollstéandigen. I nsbesonder e fiir junge Menschen er-
moglicht der Lehrpfad sinnliche Erfahrung: anhand der oberirdisch zuganglichen Reste
der unterirdischen Rustungsfabrik wird Geschichte" begreifbar”, die vertraute L andschaft
wird zum Schau-Platz einer Geschichte, die man, wenn Uber haupt, irgendwo weit weg ver -
ortete.

Die zehn Stationen des Pfades waren Ortevon im Wortsinn unvor stellbarem Leid; Infor-
mationstafeln kdnnen nur eine Ahnung davon ver mitteln. Sie klaren Gber die Fakten auf -
in der Hoffnung, dass Nach-Denken entsteht, politische M einungsbildung und demokr ati-
sches Handeln gefdrdert wer den.

Der Geschichtslehrpfad dient diesen Zielen auch dadurch, dass er mit dem Namen " Gol dfisch”
bei dteren Menschen Erinnerungen, bei jingeren Neugierde zu wecken vermag: der Tarnname
weist auf das darunterliegende Tabu hin - damals wie heute. Dazu kommt, dass "Goldfisch™ auch
ein "sprechender Name" ist: der Profit spielte neben den militérisch-politischen Zielen eine grol3e
Rolle. "Vernichtung durch Arbeit" ist, wirtschaftlich gesehen, planmaliige maximale Ausbeutung
menschlicher Arbeitskraft.

Der Pfad wurde vom Verein ,, KZ-Gedenkstétte” geplant und von sechzig Jugendlichen im Rah-
men eines Workcamps in der letzten Maiwoche des Jahres 1999 angelegt. Es nahmen tell:

e Schilerlnnen praktisch aler weiterfihrenden Schulen in Obrigheim, Neckarelz und Mos-

bach, dazu von der GTO Osterburken.

» Eine Gruppe von Schilerlnnen des Gymnasiums in Leszno/Polen

»  Studenten aus Obrigheims franzésischer Partnerstadt Chantepie in der Bretagne

» Eine Gruppe der Jugendfeuerwehr Neckarelz-Diedesheim

* Lehrlinge des Werks Dusseldorf der Daimler-Chrysler-AG

* Auszubildende des Forstamts Schwarzach, Revier Obrigheim

Das Camp und die Einrichtung des Pfades wurden von der Europaischen Kommission, dem Land
Baden-Wrttemberg, der Gemeinde Obrigheim, den Firmen Heidelberger Zement und Daimler-
Chrysler sowie zahlreichen Firmen in Obrigheim und Mosbach unterstiitzt.



Geschichts-L ehrpfad in zehn plus zwei Stationen

Nur wenige Uberreste im Gelande des steilen westlichen Neckarufers erinnern noch an die oberir-
dischen Telle der Firma"Goldfisch”". Dain den Stollen durch die Firma"Heidelberger Zement*
nach wie vor Gips abgebaut wird, bestand keine M églichkeit, die Untertageanlage in den Gedenk-
pfad mit einzubeziehen.

Von den zehn plus zwei Stationen liegen sechs auf etwa gleicher Hohe Uber dem Neckar, dasie
dem ehemaligen Gleisbett folgen; sechs weitere liegen ca. 40 m héher am Berghang.

Der Goldfischpfad ist a's Rundweg angelegt, allerdings mit zwel ,, Stichwegen®, wo man zu Sta-
tionen hin- und wieder zuriicklaufen muss.

Gesamtlberblick/Grundtafel

Der Zugang zum Geschichtslehrpfad erfolgt mit Pkw oder Bus von der B 292 aus (siehe Plan).
Parkmaoglichkeiten bestehen auf dem Gelénde vor dem alten Rohlager (heute, nach Umbauten, als
Lager genutzt von der Firma SEL). Dabel muss die Zufahrt zur Firmavon parkenden Autos frei-
gehalten werden.

Ausgangs- und Schlusspunkt bildet eine vor dem Nordausgang des alten Eisenbahntunnels er-
richtete grof3e Tafel. Sie zeigt den Pfadverlauf und listet ale zehn Stationen auf. Eine Installation
aus Baumstammen und Eisenbahnschwellen verweist symbolisch auf das ate Bahngleis und
bietet gleichzeitig einfache Sitzgelegenheiten fur Gruppen/Schulklassen.

Station 1: Tunnel/ Bahnhof , Finkenhof*

Die Lebensader der Firma,, Goldfisch* war die in unmittelbarer Nahe der Stollen vorbeiftihrende
Eisenbahnlinie M osbach-Heidel berg, die sogenannte ,, Kraichgaulinie®, die nach 1945 nicht mehr
betrieben wurde. Menschen, Maschinen und Material wurden auf ihr transportiert. Fir ,, Gold-
fisch” und das Schwesterprojekt "Brasse" (vgl. Stationen 8 bis 10) wurde eigens eine Art
Werksbahnhof errichtet, der sogenannte ,, Bahnhof Finkenhof . Dazu musste der Berghang von
Héftlingen abgegraben und planiert werden. Alle Materialien fur ,, Brasse” wurden an dieser Stelle
entladen und die steile Luttenbach-Schlucht hinauftransportiert.

Die gute Verkehrsverbindung durch Schiene, Stral3e und den Neckar war ein wichtiges Kriterium
dafur, dass der ,, Jagerstab* das Flugzeugmotorenwerk Genshagen/Brandenburg in die Obrighei-
mer Gipsstollen verlegte.

Station 2: Kessalhaus

Dader Eisenbahntunnel nicht begehbar ist, fuhrt der Pfad um den Berg herum, bis man nach dem
historischen Bahnwarterhaus wieder auf das alte Schienenbett stofdt. Der Stidausgang des Tun-
nelsist nicht sichtbar (Privatgelande!). Erst wenn man bei der Station 2 ganz an die Hangkante
tritt, werden die Reste des sogenannten ,, Kesselhauses® sichtbar.

Dieser gewaltige Heizbunker wurde im Winter 1944/45 unter Einsatz von Hunderten KZ-H&ftlin-
gen gebaut, um im Stollen konstante Temperaturen und trockenere Luft zu erzielen - wegen der



Korrosionsgefahr fur die Maschinen. Allerdings funktionierte die Anlage niemals in befriedigen-
der Weise.

Das Kesselhaus, bis vor eineinhalb Jahrzehnten noch monumentaler Uberrest der " Goldfisch”-
Anlage, wurde im Jahr 1986 gesprengt. Ubriggeblieben sind sechs riesige verwitterte Betonstu-
fen, die man leicht fir "gewachsenen" Fels halten konnte. Das Foto auf der Tafel zeigt die Di-
mensionen das Baus.

Station 3: Widerlager der alten Eisenbahnbrticke

Wenige Meter weiter gelangen die Besucherlnnen an eine weitere Schieneninstallation vor einem
grof3en Stein, der das Widerlager der ehemaligen Eisenbahnbriicke auf dem linken Neckarufer
markiert..

Von 1864 bis 1945 Uberspannte diese Briicke den Neckar, als der Teil der badischen Eisenbahn-
verbindung Heidelberg-Mosbach via Kraichgau. Ihr gekrimmter Verlauf stellte eine technische
und &sthetische Meisterleistung dar.

Am Kriegsende war die Briicke wegen ihrer strategischen Bedeutung, wohl auch wegen der auf-
falligen Zugbewegungen im Neckartal, das Ziel zahlreicher Luftangriffe. H&ftlinge aus den La-
gern der anderen Neckarseite wurden Uber sie zur Arbeit getrieben; Zeitzeugen schildern, dass
das Klappern ihrer Holzschuhe weithin horbar war. Die Briicke wurde nach Kriegsende ge-
sprengt, da die Streckenfuhrung gedndert wurde.

Die Schienen der Installation fiihren in den Boden, um diese ,, Abgebrochenheit* zu symbolisie-
ren.

Station 4: Umschlaghalle

Nach der Brickenstation wird rechter Hand die Station 5, Treppenweg” sichtbar. An ihr geht
man jedoch zunéchst vorbel, auf breitem Weg, der auf der Trasse eines 1944 errichteten Rangier-
gleisesin stdlicher Richtung geradeaus fuhrt. Nach etwa 150 Metern man rechterhand die Reste
der ehemaligen , Umschlaghalle®.

Erhalten sind die verwitterten Betonpfeiler von Wand und Dach, stark von Baumen und Waldre-
ben Gberwuchert.

Hier wurden ab Januar 1945 angelieferte Rohstoffe bzw. fertige Maschinenteile umgeschlagen.
Von der Umschlaghalle flhrte ein ca. 200 m langer, von Gefangenen angelegter Stollen in den
Berg biszu einer Aufzuganlage, die die Lasten auf das Niveau der eigentlichen Goldfisch-Pro-
duktionsstétte 40 Hohenmeter nach oben hievte. Umgekehrt wurden fertige Motorenteile auf
diese Weise auf die Zuge verladen. Da dieser kleine Stollen mit Elektrokarren befahren wurde,
erhielt er den Namen , Elka-Stollen* . Er zeigt die Modernitét und den hohen technischen Stan-
dard der Firma,, Goldfisch”.

DieInfotafel zeigt auf einem Gelandeschnitt eine schematische Darstellung von Stollen und
Aufzuganlage.

Station 5: Treppenweg

Nun geht man auf dem ehemaligen Rangiergleis wieder zuriick zur Tafel 5.



Sie markiert den Einstieg auf den Transportweg mit Treppenstufen zum 38 Meter hoher gelege-
nen Stolleneingang. Dieser Treppenweg bildet das,, Herzstlick® des Geschichtslehrpfades: tagli-
cher Weg aller im Stollen beschéftigen KZ-Héftlinge und Zwangsarbeiter. Er musste von den
Ha&ftlingen oft im Laufschritt und mit schweren Lasten erstiegen werden. Sturze bei Eis und
Schnee im Winter, mit unzureichendem Schuhwerk, aber vor allem die Schlage der Wachleute
und Kapos lieffen ihn zu einem wahren Kreuzweg fir die geschwachten Menschen aus den La-
gern werden. FUr die Gefangenen von entscheidender Bedeutung war der Transport der Suppe,
der ebenfalls auf diesem Weg erfolgte - nicht immer unfallfrei.

Der obere Teil der Treppenweges entspricht nicht mehr dem historischen Verlauf: durch die Er-
weiterung des Parkplatzes der ,, Heidelberger Zement* in den 70er Jahren gingen die oberen Stu-
fen verloren.

Bel der Arbeit am Pfad wurden im unteren Tell die Treppenstufen wieder freigelegt, im oberen
Teil neue Stufen errichtet bzw. ein Stlick des Weges auch vollig neu gebahnt und ein ,, Ausstieg*
auf diesen Parkplatz geschaffen.

Unten findet sich rechts neben dem Einstieg auf den Treppenweg ein Betonblock, in den einige
Fundstticke einzementiert sind: neben Stacheldraht und Eisenteilen insbesondere ein Steinbro-
cken, in dem das eingeritzte Datum ,, 24.4.44" |esbar ist. Dieser Monument entstand im Mai 2000
Im Rahmen eines ,, Goldfisch*- Anschlussprojektes.

Station 6;: Talblick

Der hintere Teil des Parkplatzes wurde vom Werksgelande der ,, Heidelberger Zement* , das nicht
betreten werden kann, durch einen Zaun abgetrennt. Durch Wegnahme eines Baumes kann von
dieser Stelle aus der Blick nunmehr frei Gber den Neckar und Elzmiindungsraum schweifen.
Jetzt erst |asst sich der tégliche Weg der KZ-Hé&ftlinge aus Neckarelz voll Uberblicken und rekon-
struieren: im Foto rechts auf der Tafel ist markiert, wo die KZ-Lager Neckarelz | und Il sowie
einige Zwangsarbeiterlager zu verorten sind. Historische Vergleichsaufnahmen zeigen die Ver-
haltnisse in den vierziger Jahren und unmittelbar nach Kriegsende.

Beim Betrachten der Wegstrecke muss bedacht werden, dass die Zahl alein der KZ-Héftlinge in
Neckarelz (ca. 2000) die der Einwohner der Gemeinde Neckarelz (1700) deutlich Uberstieg. Da-
zu kamen noch die anderen Gefangenen: SS-Strafgefangene, Kriegsgefangene, Zwangsarbeiterin-
nen aus fast alen européi schen Nationen: babylonische Verhaltnisse am Neckar...

Station 7: Stolleneingang

Da das Werksgeléande nicht zuganglich ist, kann nur von dieser Stelle ein Blick auf den Stollen-
eingang geworfen werden. Er liegt 60 Meter tber dem Neckar und ist in der Ausbauform des
Kriegsendes erhalten: ein starker Bunker-V orbau schiitzte den LKW-Stollen gegen Bombenan-
griffe, die Oberflache des Vorbaus trug ein Flak-Geschiitz. Das eigentliche Schacht-Mundloch
liegt unmittelbar hinter dem Vorbau.

Das fur Besucherlnnen nicht zugangliche Stollensystem der Gipsgrube wurde und wird von hier
aus erschlossen.

Im Frihjahr und Sommer 1944 wurden im Inneren des Berges 50 000 m? Flache fir die Flug-
zeugmotorenproduktion hergerichtet. Die Arbeitsorganisation war primitiv, auch hier an ,, babylo-
nische Verhaltnisse* gemahnend: KZ-H&ftlinge mussten dafurr, zum Teil im Wasser stehend, den



Boden planieren, Versorgungsleitungen legen, Schachte zur Bewetterung installieren sowie neue
Stollen anlegen. Dies war stets mit dem Schleppen schwerster Lasten verbunden. Bel Deckenein-
briichen kamen mindestens 23 Héaftlinge ums Leben. Am Kriegsende mussten einige Gruppen
Tag und Nacht im Stollen verbringen, um die Produktion zu gewahrleisten.

Die Informationstafel ermdglicht auf verschiedenen Ebenen jene , Einblicke® in den Stollen, die
in der Realitét fur Besucherlnnen nicht moglich sind.

Station 8: Kiichenbaracke

Wieder fuhrt der Weg nun ein Stlickchen zurtick zum alten Weg, der in zwei grof3en, neu ange-
legten Kehren nach oben zum offentlichen Wanderweg fuhrt. Auf ihm geht es ein ganzes Stiick
durch den Wald. Nach einer langeren, am Ende abfallenden Wegstrecke von ca. 1,3 km erreicht
der Geschichtslehrpfad ein Plateau in der Luttenbachschlucht. Hier sind auf nochmals drel Statio-
nen lokalisiert, die strenggenommen nicht mehr zu "Goldfisch”, sondern zum Schwester-Projekt
"Brasse" gehoren.

Bis zum Fruhjahr 2000 stand auf diesem Plateau die "Kuchenbaracke", ein relativ umfangliches
Gebaude und besterhaltener Rest des Verlagerungsprojekts "Brasse”" (siehe Station 9). Diese Ba-
racke wurde im Januar 1945 mit dem Zidl fertiggestellt, die Versorgung der Arbeitenden unmit-
telbar am Produktionsstandort zu ermoglichen.

Nach dem Krieg wurde das Gebaude mehrfach umgebaut und zu Fabrikationszwecken der ver-
schiedensten Art genutzt — darunter auch der Produktion von Pflanzenschutzmitteln. Letztere ist
der Grund dafUr, dass das Gebaude wegen giftiger Altlasten aus den Nachkriegs ahren abgerissen
werden musste.

Station 9: Stolleneingang " Brasse"

Nur ca. 60 Meter von der Kichenbaracke entfernt liegt das Mundloch des Stollensystems "Ernst",
Tarnname "Brasse". Es umfasste rund 9 000 m? Fl&che und sollte, nachdem die Gange planiert
und ausbetoniert waren, Teile des Sindelfinger Motorenwerks der Daimler-Benz-AG aufnehmen.
Das Herannahen der Front sowie die schweren Angriffe auf die Eisenbahnanlagen im Febru-
ar/Mérz 1945 vereitelten eine Vollendung dieses Projekts.

Die breite Zufahrt sowie die saitlichen Stitzmauern wurden von KZ-Haftlingen und Zwangsar-
beitern errichtet, ebenso die Barackensiedlung in unmittelbarer Néhe, die man in der Schlucht vor
Bombenangriffen relativ sicher waren, was sich aber letztlich als Irrtum erwies.

(Links und rechts des Weges findet man im Wald zahlreiche Fundamente dieser in den letzten
Kriegsmonaten noch mit Hochdruck betriebenen Barackensiedlung, die allerdings im Sommer
vOllig tberwuchert sind). Wegen des steillen Geléndes mussten viele Baumaterialien von den Ge-
fangenen auf dem Rucken heraufgeschleppt werden.

Anmerkung: Dawegen der Giftstoff-Belastung auch des Erdreichs noch Abtragungsarbeiten
notwendig sind, haben die Stationen 8 und 9 bis auf weiteres provisorischen Charakter.

Keine Station: der ,, Wegeplan®



Links des Weges zum Stolleneingang findet man eine Tafel, die sich durch ihr Hochformat von
den Stationen des Goldfisch-Geschichtslehrpfad unterscheidet: sie soll ,, Quereinsteigern® auf dem
Européi schen Fernwanderweg, der an dieser Stelle, vom Schloss Neuburg kommend, auf den
Geschichtslehrpfad elnschwenkt, eine Orientierung ermoglichen.

Station 10: Wasser ver sor gung

Wenige Meter nordlich der K iichenbaracke sind die Uberreste der Wasserversorung des hier be-
gonnenen Barackenlagers zu finden. Die Station bietet Gelegenheit, die infrastrukturellen
Schwierigkeiten der gesamten Rustungsverlagerung zu verdeutlichen. An dieser Stelle wurde
eine Quelle gefasst, um die Frischwasserversorgung der Kiiche zu ermdglichen. Angestrebt wurde
eine moglichst grof3e Sicherheit und "Autarkie”, geplant war in der Schlucht auf3erdem ein zwei-
tes Kessel haus, um die Produktionsbedingungen im ,, Brasse*-Stollen zu verbessern — fir die
kostbaren, stets vom Rost bedrohten Maschinen.

Der Gedenkpfad fuhrt nun auf etwas steller abfallendem, aber gut begehbarem Waldweg die Lut-
tenbach-Schlucht hinunter zum Ausgangspunkt zurtick.
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GESCHICHTS-
LEHRPFAD
+GOLDFISCH"

OBRIGHEIM/NECKAR

ANFAHRTSBESCHREIBUNG

1. Sie fahren von Obrigheim in Richtung HaBmersheim.
auf der Hohe der Gardinenfabrik unter der Umgehungs-
straBe durch (Richtung ,,Mosbach"), aber nicht auf die
SchnellstraBe, sondern kurz vorher RECHTS hoch (Schild
~SELY und Goldfisch-Logo).

2. Sie fahren von Mosbach auf der B 292 (iber den Neckar Richtung
Sinsheim, folgen der Ausfahrt ,,Obrigheim®. Bei der Gardinenfa-
brik links unter der SchnellstraBe durch (Richtung ,Mosbach™)
aber nicht auf diese, sondern vorher RECHTS hoch (Schild
~SEL" und Goldfisch-Logo).

3. Sie fahren von Heilbronn am Mosbacher Kreuz kurz auf die B 292,
Richtung Sinsheim. Raus bei Ausfahrt ,Obrigheim®. Weiter wie 2.



Geschichtslehrpfad
+GOLDFISCH"

Obrigheim/Neckar

KZ-Gedenkstatte Neckarelz e.V.
Mosbacher Straf3e 39

74821 Mosbach

Tel. 06261/670753

Fax 06261/672381

eMail: vorstand@kz-denk-neckarelz.de






